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El proyecto de la Hidrovia Paraguay-Parana que encargaron disefiar los cinco paises de la
Cuenca Del Plata, comienza en Argentina en Santa Fe, en el KM 598 del rio Parana. Esto
se debe a que el tramo inferior del rio Parand, el denominado “Santa Fe-Océano”, esta
concesionado a una empresa privada que recibe un subsidio estatal para dragarlo.

El concesionario privado esta constituido por capitales belgas y argentinos. El tramo Santa Fe-
San Martin se profundizé a 22 pies y desde Puerto San Martin al Océano a 32 pies. A través del
decreto presidencial N° 1106/97 (que ocasion6 una queja ante el Defensor del Pueblo de la
Nacién), se habilité a realizar dragados de experimentacion a 28 y 36 pies en los respectivos
tramos. La cantidad de sedimentos removidos en el rio Parana en ese tramo desde la
privatizacion, son muy superiores a los que realizaba previamente el Estado, y en un periodo
de tiempo menor. Esto sin duda provoca alteraciones en la morfologia fluvial que puede
repercutir en la biodiversidad del rio. Sin embargo, los estudios de impacto ambiental
realizados en esta etapa son muy pobres y no existen estudios de impacto para la
profundizacion del rio a 36 pies, contraviniendo la Ley Nacional de Inversiones Publicas. Pese
a esto la profundizacion a 36 pies desde Puerto San Martin al Océano, figura en el presupuesto
nacional dentro de las obras de infraestructura, como asi también el dragado a 10 pies de
Santa Fe al norte.

Elinicio de los trabajos fue el 1 de Mayo de 1995. En ese lapso y hasta la fecha se han extraido
en total unos 200 millones de metros cubicos de sedimentos que han sido arrojados
nuevamente a los rios Parana y Plata. Lo que transporta anualmente en suspension el rio
Paranay deposita en el rio de La Plata, son unos 120 millones de metros cubicos. Es decir, se
estan llevando a cabo, por afio, desde el inicio de la concesion, obras de dragado que
representan aproximadamente un 25% del volumen transportado anualmente en promedio,
cifras que demuestran la gran magnitud de las intervenciones que sufre el sistema fluvial.

A raiz de las denuncia elevadas por las organizaciones argentinas de Rios Vivos, el Defensor
del Pueblo de la Nacion pide informes al Gobierno Nacional con respecto a qué controles
ambientales realiza el Estado en esta obra. Esto lleva a que el gobierno formalice la Creacion
del Organo de Control de Dragado, pero en la practica continia sin efectuar controles.

Los sedimentos del rio Parana estan contaminados por agroquimicos, pesticidas, metales
pesados, organoclorados, hidrocarburos. Sin embargo desde 1995 se remueven volimenes
importantisimos de estos sedimentos, de los rios de los cuales dependen mas de 10 millones
de personas para consumo de agua potable, sin control alguno por parte del estado Nacional.
Sin embargo nadie fue castigado por incumplimiento de deberes de funcionario publico.

La zona de Rosario, denominada Rosafé desde el punto de vista granario, produce y tritura
granos que son exportados desde los puertos ubicados en lamargen derecha del rio Parana en
una franja que va desde Puerto San Martin (40 Km al norte de Rosario), hasta Villa Constitucion
(40 Km. al sur). Es la zonna mas importante del pais en lo referido a la exportacion d egranos 'y
subproductos, representando un 70% de la exportacion fisica total.

La soja constituye el producto granario de mayor importancia, correspondiéndole a Argentina
en la campafia 1993/94 el cuarto lugar de la produccién mundial, con 11,5 millones de
toneladas. El primer lugar lo ocupa Estados Unidos con poco mas de 49 millones, el segundo a
Brasil con casi 25 millones y el tercero a China con alrededor de 13 millones. A Paraguay le
corresponde 1,75 millones de ton.,y a Bolivia 515 mil ton. La produccion total latinoamericana
llegd a 38 millones de toneladas.

1) San Martin (o Puerto San Martin) estaen el KM 448 del rio Parana en su margen derecha.
2) Laextension Santa Fe-Océano es de unos 700 Km
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Argentina consume muy poco de su produccion de soja, la mayor parte (95%) es exportada ya
sea como poroto, harina (pellets) y aceite. De los puertos de Rosafé se embarca el 85% de la
soja producida en Argentina. Los embarques se realizan desde una docena de unidades
privadas, de capitales extranjeros y nacionales, donde se destaca en cuanto a volumen, la
multinacional Cargill.

Las grandes empresas instaladas en la zona y la Bolsa de Comercio, son las mas interesasdas
en la hidrovia Paraguay-Parana, ya que se considera a la zona de Rosario como la puerta de
entrada y salida de las hidrovias para los grandes buques de ultramar. Ademas como las
fabricas aceiteras de la zona de Rosafé tienen capacidad instalada excedente, se espera que
con la hidrovia se facilitara el procesamiento de granos de origen extranjero.

A pesar de estas millonarias inversiones y de la importancia de la zona en la macroeconomia
del pais, Rosario y su zona de influencia tiene uno de los indices de desempleo mas altos del
pais.

Otro de los rubros de especulacion con las obras de la hidrovia, es el sector de transporte
barcacero. Esta aumentando la competenciay aumentando el parque de barcazas, teniendo la
norteamericana ACBL fusionada con Pluspetrol unas 200 unidades.

ACBL HIDROVIAS S.A., es la compafiia argentina miembro de American Comercial Lines
Internacional, se instal6 en Argentina en enero de 1996, y lleva invertidos en el pais 84 millones
de dolares. Esta ubicada a unos 24 KM aguas debajo de la ciudad de Rosario, en el pequefio
municipio de Pueblo Esther, en una zona de uso residencial. El gobierno provincial y local
eximieron a la empresa del pago de impuestos y le cedieron un islote para uso de sus
actividades. Construyeron un puerto flotante, o dique seco, especialmente preparado para
cambiar hélices y reparar timones, haciendo obras en la barranca del rio. También
construyeron una playa de estacionamiento para barcazas en una isla que esta ubicada a la
altura de Puerto San Martin. Su presidente y Director Ejecutivo, Delbert Wilkins, suele decir
gue “ el primer objetivo de ACBL es coexistir con las comunidades en las que operamos y
mantener la armonia con el medio ambiente. Nuestro proposito fue mantener este hermoso
parque de lamanera mas natural, y creo que logramos ese objetivo!”.

De esa manera salva lo conflictivo que resulté la instalacion de este emprendimiento, ya que
trastornd el movimiento del barrio residencial y en su etapa de construccion tenian un servicio
de guardia privada que prohibia el acceso de la gente del lugar, a bajadas del rio que son
publicas. A los dos afios de funcionar la empresa contaba con 38 empleados, de los cuales 22
eran extranjeros y solo tres de la comunidad de Pueblo Esther. En la actualidad declaran tener
160 empleados.

El objetivo de estas compafiias es ganar dinero y aumentar su movimiento de cargas. Si lo
transportado en el sistema de esta hidrovia fue 12.000.000 de toneladas en total, los
operadores como ACBL, esperan que en el 2003 se puedan movilizar més de 20 millones de
toneladas, para eso presionan al gobierno a que realice las obras de infraestructura
necesarias, con dinero publico.

Las acciones emprendidas por el juez de Brasil son un gran aliciente para paralizar las obras. El
reciente fallo de la corte brasilera es muy similar al dado por el Defensor del Pueblo de la
Nacion Argentina, quien dictamind en 1998 la Resolucién N° 04341/98 donde resuelve: Art.1
Recomendar a la Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables de la Nacién la adopcién de las
siguientes medidas:
1.- La elaboracién de un estudio de impacto ambiental integral de toda la cuenca, previo a la
aprobacion de los planes parciales de gestion ambiental.
2.- Instar a la concrecion de un Organo de Control de los dragados que se efectten en la
cuencadelrio de la Plataindependiente de ese organismo.
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